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des PEUGEOT 205" Diesel

LEVAGE

A V'aide du cric de bord

Voir page 5 et paragraphe « Changement de roue =
page X.

A l'aide d'un cric rouleur
Voir page 5.

ARRIMAGE

Des points d'arrimage sont prévus, un a l'avant et un
a l'arriere pour immobiliser le véhicule pendant son trans-
port sur train ou bateau.

REMORQUAGE

Ne jamais utiliser les cillets d'arrimage ni soulever
I"avant du véhicule pour le remorquage.
Utiliser impérativement un plateau.

TRACTION D’UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage appro
prié suivant les directives du constructeur, tenir compte,
en particulier, des points suivants :
® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés [voir
chapitre « Dimensions et poids », page 58 suivant qu'll
s agit d'une remorque freinée ou non freinde.

CONDIUDITE ET ENTERETIEN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Respecter le poids autaorisé sur le train arrigére ainsi
que la force appliquée par le timon sur la boule du dis-

positif d'attelage (40 kg).

@ MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 6 et 61-62.
Conseils pratiques : pages 8 a 22 et 61-62.

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
e Tirer le levier de déverrouillage sous la planche de
bord cdté gauche (voir figure).
e Libérer la sécurité en soulevant la palette sous le
capot et I'immobiliser & I'aide de la béquille.

Pour fermer le capot :
e Soulever légérement le capot.

e Amorcer le pliage de la béquille.
® Baisser le capot jusqu'a 20 cm de sa position de fer-

‘meture, puis le laisser tomber. 1l se verrouille par son

propre poids.
e S'assurer que le capot est bien verrouillé.

Levier de déverrouillage (L) du capot. (Photo RTA).

MISE EN ROUTE

Combiné antivol-contaci-démarrage

Les Peugeot « 205 » sont équipées d'un systéme de
contact & clé combiné avec le verrouillage de [|'antivol.

Ce combiné est disposé sur le coté droit de la colonne
de direction.

Le jeu de deux clés identiques fourni avec chaque voi-
ture (antivol-contact), portes AV, fermeture du coffre
arrigre et, sur certaines versions, vide-poches) porte un
numéro d'ordre qu'il est de bonne précaution de noter
pour faciliter le remplacement en cas de perte.

Les différentes positions de la clé dans le combiné
correspondent aux repéres et aux fonctions suivantes :

S. STOP Sécurité antivol - Alimentation électrique
cOUpée.

Pour verrouiller :
® Retirer la clé et tourner le volant jusqu'au blocage
[bruit de déclic).

Pour déverrouiller
® |ntroduire la clé et la tourner, sens horloge, tout en
sollicitant légérement le volant de droite & gauche.

A. ACCESSOIRES :
Les accessoires branchés sur le fusible n° 2 sont ali-
mentés (volr page 51).

Attention : Décharge de batterie possible et risque de
manceuvres intempestives des léve-glaces (suivant équi-
pement).

Position du combiné contact - antivol - démarrage (dessin RTA).
S. Stop - A. Alimentation - M. Marche - D. : Démarrage.

M. MARCHE : Préchauffage et position marche.
Les circuits protégés par les fusibles n™ 1, 2, 3, 5
9, 10 sont alimentés (voir page 51).

D. DEMARRAGE

La commande du démarreur s'obtient en tournant la
clé & fond dans le sens horloge, & partir de la position
(M).

La clé revient automatiquement & cette position (M)
lorsqu’on la lache.

LANCEMENT DU MOTEUR FROID

Levier de vitesses au point mort et frein de station-
nement serré :
® Tourner la clé de contact en position « M =. Les
voyants de préchauffage, stop, frein & main, température
et niveau d'eau, pression dhuile moteur et charge batte-
rie s'allument. Les voyants de niveau d'huile moteur et
de présence d'eau dans le filtre & combustible (équipe-
ment Roto-Diesel) s'allument un court instant (voir dé-
tails aux chapitres « Graissage = et « Alimentation =)
@ Attendre |'extinction du voyant de préchauffage.
® Tourner la clé de contact en position « D » pour ac-
tionner le démarreur jusqu'a ce que le moteur tourne.

Pendant cette manceuvre, accélérer légérement.

L'hiver, si la température ambiante est inférieure a 0°C,
débrayer pendant |'action du démarreur. Reldcher lente-
ment la pédale d'embrayage aprés le départ du moteur.
® Laisser tourner le moteur au ralenti sans |'emballer,
guelgues instants avant de démarrer.
® Les voyants doivent s'éteindre, celui de freinage lors-
que le frein & main est desserré.

Remarques importantes : par temps de gel, au-dessous
de — 5° C, des difficultés de démarrage peuvent étre
occasionnées par une cristallisation des paraffines con-
tenues dans le gazole.

Pour remédier préventivement & cet inconvénient, il
est conseillé d'utiliser |I' « anti-figeant = commercialisé
par le réseau de la marque, dans les proportions sui-
vantes :

— Jusqu'a — 10° C : 0,1 % ou 30 cm3 pour 30 litres.
— Jusqu'a — 15° C : 0,2 % ou 60 cm3 pour 30 litres.
— Au-dela de — 15° C : 0.5 % ou 150 cm3 (dose maxi

a ne pas dépasser) pour 30 litres.

Pour obtenir un mélange homogéne, cet additif doit
étre incorporé dans le réservoir avant remplissage.

A défaut d'anti-figeant : utiliser exceptionnellement de
|'essence ordinaire & raison de 15 % ou du pétrole lam-
pant jusqu'a 30 %. Ne jamais utiliser de super.

Lorsque le moteur est en fonctionnement, un disposi-
tif de réchauffage du filtre & gazole par circulation d'eau

?vqg régulation thermostatique évite les incidents diis au
roid.

Moteur chaud

® Appuyer légérement sur la pédale d'accélérateur en
actionnant le démarreur.
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e Si le moteur ne répond pas & la premiére sollicitation
recommencer |'opération en utilisant le préchauffage.

Recommandations :

® Moteur froid ou chaud, s'il ne démarre pas au premier
essal, attendre quelques secondes avant de recommencer
I'opération.

® Ne jamais faire tourner le moteur dans un local fermé,
les gaz d'échappement sont toxiques.

ARRET DU MOTEUR

En cas de défaillance électrique, il est possible de
commander manuellement I'arrét du moteur. Voir chapi-
tre « Alimentation ».

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE
D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire
démarrer le moteur, en branchant une batterie chargée,
de la maniére suivante :
® Relier obligatoirement la borne (« 4+ ») de la batterie
du véhicule avec la borne (« 4+ =) de la batterie auxiliaire
(B) & I'aide d'un céble (généralement rouge).
® Relier avec un autre céble les bornes négatives des
deux batteries (voir tigure).

Démarrage du moteur a l'aide d'une batterie auxiliaire (B).
' (Dessin RTA).

Nota : Brancher en premier lieu les cébles sur la
batterie auxiliaire (bien chargée) de maniére a éviter la
formation d’'étincelles.

® Ne pas débrancher les cébles de la batterie auxiliaire,
apres démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne
au ralenti accéléré, mais laisser le moteur -retourner
d'abord & un ralenti normal.

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
Volr page 8.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : pages 7 et 62.
Conseils pratiques : page 20. '

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

S'allume au tableau de bord dés que le contact est
mis et doit s'éteindre dés que le moteur tourne. S'il
s'allume en cours de route, contrdler le niveau d'huile
dans le moteur. Ce témoin peut aussi indiquer une haus-
se de température du moteur si le témoin de température
deau s'allume également (voir chapitre « Refroidisse-
ment =).

Ne Jamais rouler avec ce voyant allumé.

Si la courroie de pompe & eau est rompue, le témoin
de charge est également allumé.

== ———— e

Nota : Le témoin d'arrét impéiatif « Stop » s'allume
en méme temps que les témoins d'hjile et d'eau.

NIVEAU D'HUILE

Moteur a I'arrét depuis au moins 10 miwutes et véhicule
sur une aire plane et horizontale, un voyart s'allume dans
I'angle inférieur droit du tableau de bord dks que le con-
tact est mis. S'il s'éteint presque aussitéy. le niveau
d'huile est insuffisant. Le contréler en utilisant la jauge
manuelle.

Procéder de la maniére suivante :
® Placer le véhicule sur un plan horizontal et atiendre
dix minutes aprés l'arrét du moteur.
® Sortir la jauge (voir figure), l'essuyer avec un chif-
fon non pelucheux et la remettre en place en l'enfon-
¢ant jusqu'en butée puis la ressortir.
® Le niveau correct doit se situer entre les deux extré-
mités de l'encoche.
® Compléter si nécessaire avec de I'huile appropriée
sans dépasser |'extrémité supérieure de I'encoche de la
iauga. La longueur de I'encoche correspond & environ 1,5
itre.

Emplacement de la jauge manuelle d'huile moteur. (Photo RTA).

TEMOIN DE TEMPERATURE D'HUILE

Situé sous la jauge a carburant, & gauche. S'il s'allume
en route, il indique une température d'huile trop élevée.
Réduire la vitesse pour abaisser cette température et ob-
tenir I'extinction du témoin.

VIDANGE

A effectuer a 7500 km puis tous les 7500 km (5000
km en cas d'utilisation éprouvante pour le moteur), ou au
moins une fois par an si la voiture parcourt moins de
7 500 km dans |'année.

La vidange s'effectue de la maniére suivante :
® Amener le moteur & sa température normale de fonc-
tionnement.
® Retirer le bouchon de l'orifice de remplissage.
® Retirer le bouchon de vidange (voir figure) situé sous
le carter.
® Laisser couler complétement I'huile usagée.
® Nettoyer et remettre en place le bouchon de vidange
avec un joint neuf.
® Refaire le plein d'huile pour atteindre le repére maxi
de la jauge sans le depasser.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

® Remettre en place le nouchon de l'orifice de remplis-
sage,

FILTRE A HUILE
Echange de la cartouche a chaque vidange d’huile.

Bouchon de vidange du carter moteur. (Photo RTA).

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 7.
Conseils pratiques : page 20 et 21.

TEMOIN DE TEMPERATURE ET DE NIVEAU D'EAU

Le témoin de contréle de température et de niveau
d'eau s'allume dés que le contact est mis et doit s'é-
teindre dés que le moteur tourne. S'il s'allume en cours
de route, de méme que le témoin « stop =, s'arréter
immédiatement, et vérifier le niveau dans la boite de dé-
gazage, aprés avoir attendu le refroidissement du mo-
teur.

Si l'extinction du témoin ne peut &tre obtenue, faire
appel & un dépanneur.

CIRCGUIT DE REFROIDISSEMENT

Le mélange antigel d'origine protége le circuit jusqu'a
— 15° C.

Voir références et proportions page 58.

Vérifier en automne et compléter, si nécessaire, le
mélange antigel.

Le niveau du circuit doit &tre vérifié tous les mois
dans le vase d'expansion.

Ce contrile doit étre effectué a froid.

Lorsque le moteur est chaud et dans le cas d'un man-
que d'eau important, ne jamais faire le plein avec de
I'eau froide.

Important : |l est impératif d'attendre au moins une
heure aprés l'arrét du moteur pour déposer le bouchon
du vase d'expansion.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Doit étre effectuée avec rincage, au moins tous les
deux ans.
Voir page 20.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 7 et 62.
Conseils pratiques : pages 8 & 13.

RESERVOIR

Situé a l'arriére, le bouchon se trouve dans le pan-
neau de |'aile arriére droite.

INDICATEUR DE NIVEAU DE CARBURANT

A droite du tableau de contréle. Fonctionne dés que
la clé de contact est sur la position A ou M.

A droite : plein - au centre : moitié - & gauche
presque vide (trait mince) et vide (trait large).

Compartiment moteur. 1. Batterie - 2. Filtre a air - 3. Pompe
d'injection - 4. Injecteur - 5. Support moteur - 6. Filtre - 7.
Vase d'expansion - 8. Servo-frein - 9. Réservoir de liquide frein.
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Témoin réserve

Placé en haut & gauche du cadran de la jauge. il s'allu-
me lorsque la quantité de carburant est inférieure & 7 |I.

FILTRE A AIR

Remplacer I'élément filtrant sec tous les 30000 km ou
tous les 20000 km, en utilisation sévére (atmosphére
poussiéreuse) aprés avoir déposé le couvercle du filtre
en retirant la vis centrale,

AMORGAGE DU CIRCUIT

Cette opération est & effectuer dans les cas suivants :
— A la premiére mise en route sur moteur neuf.
— Apres une panne séche et réapprovisionnement en
combustible.
— Aprés une réparation sur les éléments de l'alimen
tation.

Procéder de la maniére suivante :
¢ Mettre le contact.
® Desserrer la vis de purge du filtre & combustible et
la vis d'un raccord d'injecteur.
® Dévisser la poignée (équipement Roto-Diesel) ou le
bouton de pompage (équipement Bosch).
® Pomper avec la poignée, ou le bouchon jusqu'a la sor-
tie du gazole sans bulle par la vis.
® Resserrer la vis et continuer & pomper jusqu'a sen-
tir une résistance, puis encore 10 coups environ.
® Actionner le démarreur jusqu'a la sortie du gazole
par le raccord d'injecteur.
e Resserrer le raccord et poignée ou bouton.
e Couper le contact.
e Préchauffer et mettre le moteur en marche.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Procéder & une purge & chaque vidange d'huile moteur
et en cas d'allumage prolongé du témoin au tableau de
bord (avec équipement Roto-Diesel) (voir page 12).

Surveiller régulierement la propreté du gazole dans la
Suue transparente du filtre. Purger en cas de présence

‘eau.

Echange de la cartouche tous les 30 000 km, plus sou-

vent en cas de colmatage.

ARRET MANUEL DU MOTEUR

En cas de défaillance de la commande électrique par
la clé de contact, il est possible d'arréter le moteur en
agissant sur la commande (voir page 12).

POMPE D'INJECTION

Aucun entretien particulier.

surveiller le serrage des raccords de tuyauterie.

Le réglage plombé ne doit pas étre déplombé et ce
en aucun cas. En cas d'incident de fonctionnement s'a
dresser & un spécialiste.

INJECTEURS

En cas d'anomalies — cognements, moteur boiteux, fu-
mées noires & |'échappement, démarrages difficiles —
faire vérifier d'urgence les injecteurs.

Aprés chaque dépose, remplacer la rondelle cuivre
et la rondelle ondulée.

REGLAGE DU RALENTI

Controler le régime et
22 500 km.

les commandes tous les

©® EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : page 23.
Conseils pratiques : pages 23 et 24.

REGLAGE DE LA PEDALE
Voir page 23.

© BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées : pages 25 et 62-63.
Conseils pratiques : pages 25 & 31 et 62 a 65.

COMMANDE DES VITESSES

Levier au plancher.

Boite & quatre ou cing rapports, suivant versions, syn
chronisés en marche avant,

Pour prendre la marche arriére :
e Attendre |'arrét complet de la voiture.
¢ Amener le levier a gauche, soulever la collerette de
déverrouillage située sous le pommeau, tirer le levier
jusqu'en butée & gauche et le repousser vers ['avant.
® L'engagement de la marche arriére entraine |'allumage
des feux de recul.

<]

AN

4

24 C

Grille des vitesses.
C. Collerette de déverrouillage de la marche arriére.

NIVEAU
Contrble du niveau tous les 10 000 km.

Nota. — Certaines boites sont dépourvues de bouchon
de niveau.

Vidange de la boite-pont.
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Voir page 12.

V. Bouchons de vidange - R. Bouchon de remplissage.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

VIDANGE

A effectuer tous les 45000 km ou au moins tous les
deux ans si la voiture parcourt moins de 10000 km
par an.

Pour procéder & cette opération, dévisser et déposer
les deux bouchons de vidange (V) et le bouchon de rem-
plissage (R). Laisser égoutter quelques minutes puis re-
mettre en place les deux bouchons (V) aprés avoir chan-
agé les joints. Remplir la boite par l'orifice du bouchon
(R) avec 1.4 de litre d’huile préconisée.

Voir page 58 « Contenance et préconisation »,

@® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées :

page 32.
Conseils pratiques : page 32.

ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.

S'assurer seulement lors des vidanges d'huile moteur
que les soufflets de caoutchouc des transmissions ne
sont ni fendus ni déboités.

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 33.
Conseils pratiques : pages 33 a 35.

ENTRETIEN

La direction & crémaillére est graissée & vie et ne de-
mande aucun entretien. Tous les 15000 km, vérifier |'état
des soufflets de protection de crémaillére ainsi que du
flector de direction et des protecteurs de rotules de
connexion.

® SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 36 et 66.
Conseils pratiques : pages 36 & 39.

SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement l'état des amortisseurs (effi-
cacité et fuites d'huile).

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 37.

CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME
Voir page 37

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 40 et 66-67.
Conseils pratiques : pages 40 a 45 et 66-67.

SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement 'état des amortisseurs.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 40.

© FREINS

Caractéristiques détaillées : page 46.
Conseils pratiques : pages 46 a 50.

TEMOIN DES FREINS

Ce témoin rouge est situé sur la rangée des témoins

face au conducteur. Allumé il signale :

— frein de stationnement serré;

— baisse excessive du liquide dans le réservoir.
— usure des plaquettes de freins avant.

Si ce témoin s'allume en marche (frein de stationne-
ment desserré), il y a lieu de vérifier le niveau et com-
pléter si nécessaire.

Si le niveau étant correct, le témoin reste allumé, re-
joindre & faible allure le réparateur qualifié le plus
proche pour examen du circuit et de I'état des plaquet-
tes. Si, l'appoint étant fait, le témoin s'allume de nou
veau, ne pas continuer & rouler et faire appel & un dé-
panneur.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

Vérifier, au moins tous les 7500 km, le niveau du Ii
quide de freins dans le réservoir. Une légére baisse
de niveau est normale (usure des plaquettes), mais en
cas de baisse importante, faire rechercher immédiate-
ment l'origine de la fuite.

Faire également, tous les 7500 km, un contrble visue)
de |'étanchéité du circuit de freinage et des flexibles
et supprimer, le cas échéant, les fuites constatées.

Utiliser exclusivement le liquide Lockheed 55 ou Nafic
FN 3 ou Stop HD 88 miscibles entre eux.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Doit étre faite dés qu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour obtenir le freinage.
Voir page 49.

POMPE A VIDE

Elle ne nécessite aucun entretien particulier. Surveil-
ler I'étanchéité extérieure de la pompe, car toute fuite
entraine une perte d efficacité du freinage.

VIDANGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Faire la vidange du circuit de freinage tous les 45 000
km ou tous les deux ans.

Emplacement de la pompe & vide.
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FREINS AVANT A DISQUE

CONTROLE

Tous les 22 500 km, vérifier I'épaisseur des plaquettes
de freins. Les remplacer dés que la rainure centrale

disparait.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
Voir page 46.

FREINS ARRIERE A TAMBOUR

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREINS
Voir page 48.

DEPOUSSIERAGE DES FREINS
A effectuer tous les 22 500 km.

FREIN DE STATIONNEMENT

e Pour freiner, tirer le levier vers le haut.
e Pour desserrer le frein, tirer légérement vers le haut.
e Enfoncer le bouton-poussoir en bout du levier et le
ramener vers le plancher. Un rattrapage de jeu automati-
que élimine tout ré?laga ultérieur,

Voir page 49 (réglage cébles).

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : page 51.
Conseils pratiques : pages 51 a 54.
Schémas électriques : pages 56 et 57.

BATTERIE

Batterie sans entretien (BSE)
(équipement d'origine)

En utilisation normale aucun contrdle de niveau n'est
necessaire.

En cas d'utilisation intensive (taxi, livraisons porte-a-
porte, climats tropicaux), vérifier le niveau tous les
15000 km, et compléter si nécessaire avec de ['eau
distillée ou déminéralisée. Pour recharger la batterie
débrancher les bornes « 4+ » et « — » sans déposer les
obturateurs. Ne procéder qu'a des charges lentes.

Batterie avec entretien

Vérifier le niveau tous les 7500 km, plus souvent en
cas de fortes chaleurs.

Si nécessaire, compléter le niveau avec de |'eau dis-
tillée ou déminéralisée jusqu'a 1 cm au-dessus des pla-
ques. Ne jamais ajouter d’acide.

Pour recharger la batterie débrancher les bornes
« + » gt « — » gt déposer les obturateurs.

Recharge des deux types de batteries

— Le courant de recharge ne doit pas dépasser 1/10°
de la capacité cde la batterie.

— La tension de fin de charge doit étre de 15 V en-
viron.

— Ne jamais approcher
(risque d'explosion).

de flammes de la batterie

TEMOIN DE CHARGE

Le témoin rouge sur la rangée des témoins s'allume
en mettant le contact et doit s'éteindre dés que le mo-
teur tourne. S'il s'allume en cours de route, il y a ano-
malie de fonctionnement qui peut provenir soit de cosse
de batterie ou de démarreur desserrée, soit de la cour-

role d'alternateur détendue ou usagée. Aprés ce contrd-
le, si la lampe continue de rester allumée, faire vérifier
le circuit électrique.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial et
ne doit pas étre touché.

Il faut toutefois tenir compte des Impératifs suivants :
¢ Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne en débranchant une cosse de batterie.
® Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cébles reliés aux bornes de la
batterie.

La vérification et la remise en état de |'alternateur
sont 4 exécuter par un spécialiste.

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier I'état de la courroie et le réglage de sa ten-
sion tous les 15000 km.
Voir page 52.

FUSIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d'un appareil élec-
trique avant toute démarche, vérifier que les fusibles
sont en bon état. S'assurer également que les fiches-
rﬁrécnrds de ['appareil en cause sont correctement bran-
chées.

Les fusibles sont dans un boitier placé sous la planche
de bord, c6té gauche.

Voir « Circuits protégés = page 51.

Il est de bonne précaution de disposer de quelques
fusibles de rechange de : 5, 10, 20 et 25 A.

En cas de court-circuit, ne pas oublier que la batterie
peut étre facilement débranchée, 1l suffit de dévisser
I'écrou & oreilles qui coiffe l'une des bornes de la bat-
terie.

PROJECTEURS

réglage
Voir page 53.

CORRECTEUR DE CHARGE

Pour éviter |'éblouissement des autres usagers, ré-
gler le faisceau des projecteurs en actionnant le levier
correcteur situé a la partie supérieure des projecteurs
vers l'aile, et accessible lorsque le capot est levé.

Il peut occuper trois positions :

— en haut : voiture sans charge a l'arriére.
— au centre : voiture moyennement chargée.
— en bas : voiture trés chargée.

Levier correcteur de charge. V.: vide - C.: chargé. (Photo RTA).

- Y| —
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

ECLAIRAGE - CLIGNOTANTS - AVERTISSEURS

Ces différentes fonctions sont commandées par le
levier situé sous le volant & gauche.

ECLAIRAGE

— Faire pivoter le levier d'un quart de tour vers |'avant :
reux de position AV et AR (éclairage du témoin au
tableau de bord).

— Faire pivoter le levier jusqu’en butée : feux de croise-
ment (éclairage du témoin au tableau de bord).

— A partir de cette position, tirer le levier vers le vo-
lant en ftranchissant le point dur : feux de route
(éclairage du témoin au tableau de bord). Pour revenir
en feux de croisement, repousser le levier.

APPELS OPTIQUES

— En position O (feux éteints), tirer le levier vers le
volant : appel en feux de route.

— En position feux de position, tirer le levier vers le vo-
lant : appel en feux de croisement.

CLIGNOTANTS

La clé de l'antivol étant en position A ou M, manceu-
vrer le levier dans le plan paralléle au volant :

Commande d'éclairage et clignotants. (Photo RTA).
0. Feux éteints - FP. Feux positions - FC. Feux de croisement
- FR. Feux de route - AOR. Appel en feux de route - AOC.
Appel en feux de croisement - D. Clignotants droits - G. Cligno-

M. Position pour fonctionnement momentané -
AS. Avertisseur sonore.

tants gauches -

— A fond vers le haut : changement de direction vers
la droite.

— A fond vers le bas :
la gauche.

— Le retour du volant en ligne droite provoque le rappel
automatique du levier en position de repos.

— Pour signaler un simple déboitement (dépassement
changement de file..) Wéplacer le levier jusquau
ruinl’: dur, sans le franchir et I'y maintenir. Le relacher
orsque la manceuvre est terminée, il revient & sa po-

sition de repos.

changement de direction vers

TEMOIN DES CLIGNOTANTS

Lorsque les indicateurs de direction sont en service,
un voyant clignote au méme rythme au tableau de bord.
Si I'ampoule d'un des clignotants est brilée, le cligno-
tement du témoin s'accélére sensiblement.

AVERTISSEUR SONORE

Appuyer sur l'extrémité du levier dans le sens axial
pour l'enfoncer.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier sur le pavillon entre les deux pare-soleil.
Le transparent peut étre basculé dans trois positions

— vers |'arriére : extinction.

— au milieu : allumage commandé par 'ouverture des
portes avant.

— vers l'avant : allumage permanent.

SIGNAL DE DETRESSE

Commandé par un bouton-poussoir, avec un témoin
incorporé, situé au tableau de bord au-dessus de la con-
sole centrale. (Voir « Poste de conduite » page XIV).

Pour faire fonctionner simultanément les quatre cli-
gnotants, enfoncer le bouton. Pour l'interrompre, appuyer
de nouveau sur le bouton.

FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Commandé par un bouton-poussoir, avec témoin incor-
pore, situé au tableau de bord au-dessus de la console
centrale. Ne s'allume qu'avec les feux de croisement en
service.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

Le levier de commande est situé sous le volant a
droite. Il n'agit que lorsque la clé de |'antivol se trouve
sur la position A ou M.

Fonctionnement permanent de |'essuie-glace
Equipement avec « balayage intermittent »

Enfoncer le levier dans le sens axial puis :
— Le faire pivoter vers l|'avant jusqu'au premier cran
pour obtenir le balayage normal.

Commande d'essuie/lave-glace.
M/A. Marche/arrét - O. Balayage intermittent (sur SRD et XRD)
1. Balayage normal - 2. Balayage accéléré - 3. Balayage momen-
tané - 4. Lave-glace/essuie-glace avant et arriére - 5. Essuie-
glace arriére.

— Vil —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

— Le faire pivoter vers |'avant jusqu'au deuxidme cran REMPLACEMENT DES LAMPES
our obtenir le balayage accéléré, :

L= Enfﬂnﬂer le levier flaﬁs le sens axial pour obtenir le Lampe de projecteur

balayage intermittent (une action toutes les 5 se- — Ouvrir le capot,

condes). —— Het!mr le protecteur caoutchouc.
— Levier enfoncé, le faire pivoter vers I'avant jusqu'au — Retirer le connecteur. - Y -

premier cran pour obtenir le balayage normal. — Dégrafer les deux ressorts de maintien (voir figure).
— Levier enfoncé, le faire pivoter vers l'avant jusqu'au | — Monter la nouvelle lampe en orientant correctement

deuxiéme cran pour obtenir le balayage accélérs. I'ergot. 1 _

— Sur certains versions, les lampes de projecteurs sont

Sur tous modéles | du type H4 a iode. Eviter soigneusement de toucher

Pour obtenir la cadence désirée dés la mise en marche, la lampe avec les doigts. Si cela se produisait, es-
faire pivoter le levier sur la position correspondante 5.”’;'” le verre avec un chiffon non pelucheux imbibé
lorsque les essuie-glace sont & |'arrét. d'alcool.

Pour obtenir l'arrét, quelle que soit la position, appuyer

sur le levier dans le sens axial. |

Fonctionnement momentané de I'essuie-glace |

Amener le levier vers le volant jusqu'au point dur, et le
maintenir, le reldcher pour obtenir |'arrét.

Lave-glace

Amener le levier vers le volant jusqu'en butée et le
maintenir. Le reldcher pour |'arrét.
Cette position commande également :
— La mise en marche des essuie-glace s'ils étaient a
I"arr@t au début de la manceuvre.
— La mise en marche simultanée de I'essuie-glace et du
lave-glace arriére sur les véhicules qui en sont
equipeés.

Essuie-glace arriére (suivant équipement)

Pousser le levier vers le bas parallélement au volant et
I'y maintenir, le relacher pour I'arrét.
Pour faire fonctionner simultanément essuie-glace et

lave-glace arriére, voir la derniére partie du paragraphe Lampe de feu de position avant
précédent « Lave-glace ». — Quvrir le capot

Réservoir de lave-glace — Repérer la position des clignotants situés de part et
d autre des projecteurs coté aile. (Voir figure « Rem:-
placement lampe projecteur »), .

— Tourner dans le sens inverse d'horloge le support de
lampe.

— Tirer vers soi le support pour I'extraire de son loge-
ment et avoir accés a la lampe.

Remplacement d'une lampe de feu de position avant. (Photo RTA)

Il est situé dans le compartiment moteur entre la bat-
terie et la paroi de l'aile gauche.

Vérifier fréquemment le niveau. L'hiver ajouter un an-
tigel spécial lave-glace, ne pas utiliser I'antigel réservé
au liquide de refroidissement.

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 58

Remplacement d'une lampe de projecteur. (Photo RTA). Emplacement des lampes des feux arriére. (Photo RTA).
1. Ampoule - 2. Agrafe de maintien (sur photo, lampe & jode | 1. Clignotants - 2. Position/stop - 3. Feu de recul - 4. Cata-
type H 4). ' dioptre - 5. Feu arriére de brouillard.

—
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Lampes de feux arriére

— Déposer le couvercle.

— Repérer I'emplacement de la lampe défectueuse (voir
figure).

— La remplacer et fixer soigneusement le couvercle.

— Les lampes des feux arriére de brouillard sont situées
dans des logements séparés, de part et d'autre de
la plaque minéralogique.

Eclairage de la plaque minéralogique

Les deux lampes sont situées dans le pare-choc au-
dessus de la plague. Déposer les protecteurs plastique
pour les atteindre.

Lampes de plafonnier

— Déposer le boitier, maintenu par des ressorts laté-
raux, & |'alde d'un tournevis.

— Introdulre I'extrémité du tournevis entre le petit coté
du boitier et la paroi du logement, faire levier avec
précaution pour dégager les ressorts.

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 58 et 67-68.
Conseils pratiques : pages 58-59 et 67-68.

AOUES ET PNEUS

Tous les pneus qui équipent la voiture doivent étre
de méme marque, de méme type et de méme profil.
Les pneus doivent &tre en bon état et leurs sculptures
représenter un relief suffisant. lls doivent &tre Inspec-
tés tous les 7 500 km.
Certains pneus présentent des particularités :
— Indication sur le flanc donnant le sens de montage;
il est impératif de respecter cette indication.
— Indicateurs d'usure incorporés dans les sculptures :
le pneu doit &tre remplacé lorsqu'ils affleurent la
surface de la bande de roulement.

Pression de gonflage

La pression des pneus doit é8tre vérifiée au moins une
fois par mois (pneus froid) des pneus sous-gonflés
s'usent anormalement et nuisent a la tenue de route.

(Voir « tableau des pressions =, page 58).

ROUE DE SECOURS ET CRIC DE BORD

Le cric et la manivelle sont disposés dans le compar-
timent moteur contre la paroi de l'aile droite.

Emplacement de la roue de secours. Fleche : crochet de
maintien du panier. (Photo RTA).

La roue de secours est placée dans un « panier » &
I'extérieur sous le coffre & bagage. Le crochet de main-
tien du panier est bloqué par un écrou accessible par
I'intérieur du coffre.

CHANGEMENT DE ROUE

e Placer la voiture en un endroit plan.

e Serrer le frein & main, caler les roues du cdté oppose.
e Engager la premiére vitesses ou la marche arriere.

e Lever le capot moteur et sortir le cric et la manivelle

e Quvrir le coffre & bagages et dévisser |I'écrou de fixa-
tion du panier de la roue de secours (15 tours environ)
e Soulever le panier et libérer le crochet.

e Sortir la roue du panier.

e Avec la manivelle débloquer les vis de la roue &
remplacer,

® Placer la téte du cric dans l'encoche du point de le-
vage situé prés de la roue & remplacer.

e Placer la partie avant de la semelle du cric exacte-
ment & I'aplomb du point de levage (voir figure).

Mise en place du cric.
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® Déployer le cric en s'assurant que sa téte est blen
engagée sur le support.
® Pendant le levage le cric bascule légérement vers
I'arriére.
® Retirer les quatre vis et le cache-moyeu et déposer
la roue.
® La remplacer par la roue de secours, serrer les qua-
tre vis a la main aprés avoir replacé le cache-moyeu.
® Serrer les vis & la manivelle sans les bloquer.
I. Descendre la voiture, dégager le cric puis bloquer
es vis.
® Mettre la roue remplacée dans le panier en orientant
sa face extérieure vers le haut.
® Soulever le panier au maximum et I'accrocher.
® Serrer & fond I'écrou de maintien du panier dans le
coffre.
® Replacer cric et manivelle dans leur fixation dans le
compartiment moteur,
® Faire vérifier dés que possible la pression des pneus,
I'équilibrage des roues et le serrage des vis.

Attention : Ne jamais se glisser sous la voiture lors-
qu'elle est soulevée, avec le cric de bord.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

Ouverture

— De l'extérieur, & I'avant comme 3 I'arriére, soulever
la palette de la poignée.

— De lintérieur, & l'avant comme & l'arriére, tirer vers
soi le levier incorporé dans la garniture de porte.

Verrouillage

— De l'extérieur, sur portes avant, utiliser la clé: la
tourner dans la serrure pour abaisser le bouton de
verrouillage Intérleur.

Sans utiliser la clé, soulever la palette et abaisser le
bouton intérieur puis fermer la porte.

Attention de ne pas laisser, dans ce cas, le jeu de
clé a l'intérieur.

— De l'extérieur, sur portes arriére, abaisser le bouton
de verrouillage, puis claquer la porte.

— De l'intérieur, & I'avant comme & I'arridre, enfoncer
le bouton de verrouillage.

Sécurité enfants sur portes arriére

Lever les petits leviers (fléche) situés au-dessus des
serrures des portes arriére, celles-ci ne peuvent alors
étre ouvertes que de I'extérieur, |'ouverture intérieure
est condamnée.

Sécurité enfant (portes arriére).
V. Dispositif de verrouillage. (Photo RTA).

PORTE DE COFFRE ARRIERE

Quverture

® Appuyer sur le poussoir aprés [|'avolr déverroulllé,

si nécessaire avec la clé.

® Soulever la porte de coffre qui sera maintenue auto
matiquement.

Fermeture

® Abaisser la porte de coffre et appuyer légérement en
fin de course.

Verrouillage

® Tourner la clé dans le sens horloge et le poussoir
devient libre.

VERROUILLAGE CENTRALISE
(suivant équipement)

Le verrouillage et le déverrouillage simultanés des
quatre portieres et de la porte du coffre sont obtenus -
— de l'extérieur en actionnant avec la clé la serrure de

la porte du conducteur.
— De l'intérieur en enfongant ou soulevant le bouton de
verroulillage de la porte du conducteur.

ELEMENTS DU CONFORT

REGLAGES DES SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

® Pour permettre aux sidges de coulisser en avant et en
arriere, débloquer le verrouillage en soulevant la barre
située en avant de |'assise.

e
e R S S e TR

Siéges avant.

1. Barre de réglage longitudinal - 2. Bouton de réglage de
I'inclinaison du dossier. (Photo RTA).
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

e Déplacer le siége Jusqu'a la position choisie.
f- Heljﬁcher la barre pour assurer le verrouillage (voir
igure).

Inclinaison du dossier (suivant équipement)

Tourner le gros bouton moleté situé & la base cOté
intérieur du dossier (voir figure).

Assise rabattable sur versions & siége unique.
Sangle de levage du coussin. (Photo RTA).

ACCES AUX PLACES ARRIERE (versions 3 portes)

Pour accéder aux places arrigre, basculer vers |'avant
I'un des siéges avant, aprés avoir manceuvré le levier de
déblocage.

SIEGES AVANT

Pour agrandir le volume du coffre & bagages, il est
possible de rabattre siége et dossier arriére.

Dossier arridre rabattable.
Emplacement du levier de déverrouillage (4). Levier identique
chté opposé. (Photo RTA).

Sur versions a siége unique

e Pour soulever et rabattre l'assise, tirer sur la sangle
placée & l'arriere au milieu (voir figure).

e Pour rabattre le dossier, débloquer le verrouillage
en appuyant sur les leviers placés derriere le haut du
dossier, un a droite, un & gauche (voir figure).

Sur versions a siéges séparés :

Les deux siéges arriére sont rabattables séparément :
e Chacune des assises comporte a l'arrierez en son mi
lieu, une sangle sur laquelle il faut tirer pour soulever
et rabattre le coussin.
e Chacun des dossiers comporte un verrouillage quiil
faut dégager en appuyant sur le levier comme sur les
versions a dossier unique (voir paragraphe précédent)

TABLETTE ARRIERE AMOVIBLE (suivant équipement)

e Pour agrandir le coffre en hauteur, la tablette arriere
peut étre rabattue verticalement le long du dossier. Dé
grafer les deux cordons du hayon et appuyer sur les
supports latéraux.

e Pour déposer la tablette, dégrafer les cordons du
hayon, soulever la tablette progressivement en la pous
sant latéralement pour la dégager des charniéres.

RETROVISEUR

Le rétroviseur est du type jour/nuit.
Pour éviter |'éblouissement par les phares des voitu
res suiveuses, appuyer sur la palette inférieure.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

VITRES DESCENDANTES

Commande manuelle

Les quatre portes sont équipées de glaces descen
dantes qui sont totalement escamotables. Leur man@@u
vre est commandée par les manivelles disposées sur les
garnitures de portes.

Commande électrique

Sur certains équipements les glaces des portes avant
sont commandées électriquement, clé de contact sur po
sition A ou M.

Les contacteurs sont placés a l'avant des bacs de por
tiere. Le conducteur peut commander les vitres des deux
portes avant, le passager commande la vitre de sa seule

porte.

CHAUFFAGE - AERATION

L'air pénétre par des ouies extérieures placées en-des-
sous du pare-brise et se dirige vers les buses d'entrée
de I'habitacle soit directement soit a travers le dispositif
de chauffage selon la position des différentes commandes
placées en haut de la console centrale (voir figure). Les
quatre commandes se présentent sous forme de curseurs
a déplacement vertical qui ont pour fonctions, de gauche
a droite :

Commande du chauffage (C), commande du ventilateur
(V), commande du volet d'entrée d'air (A), commande
de répartition d’air (R).

Commande d'entrée d'air (A)

— Curseur en haut : ouvert.
— Curseur en bas : fermé.
Débit réglable suivant les positions intermédialres.

— Xl —
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Commande de répartition de I'air admis (R)

L'air réchauffé ou non, suivant la position de la com-
mande de chauffage (voir ci-dessous) est réparti vers
les différentes buses d'entrée dans I'habitacle en pla-
gant le curseur face & I'une des cing figurines.

De haut en bas :

— @ : vers le pare-brise par les ouies supérieures du
tableau de bord et vers les vitres latérales par les
ouies fixes des aérateurs latéraux.

— b-: vers le pare-brise et les vitres latérales ainsi que
vers les bouches situées sous le tableau de bord et
& la base de la console centrale.

— € : vers les bouches sous le tableau de bord en di-
rection des pieds des passagers avant et les bouches
a la base de la console centrale en direction des
pieds des passagers arriére.

— d : vers les bouches sous le tableau de bord et la
base de la console centrale et vers les aérateurs
centraux et latéraux.

— € : vers les aérateurs centraux et latéraux unique-
ment. Lair pénétre directement sans traverser le dis-
positif de réchauffage.

= TR
_— e O iy«

Commandes de chauffage-ventilation. (Photo RTA).

C. Commande d'intensité du chauffage - V. Commande du
ventilateur - A. Commande du volet d'entrée d'air - R. Com-
mande de la répartition d'air (a. vers les vitres - b. vers les
vitres et le plancher - c. vers le plancher - d. vers le plancher
et aérateurs centraux et latéraux - e. vers les aérateurs cen-
traux et latéraux).

— - —— o

Commande de chauffage (C)

— Curseur en bas (repére bleu) : froid.
— Curseur déplacé vers le haut : augmentation progres-
sive de l'intensité du chauffage.

Air frais (a4 température extérieure)

¢ Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.
selon le débit désiré.
® Commande (C) en bas, chauffage fermé.

® Commande (R) dans la position 11ul correspond & la
répartition désirée. Pour concentrer le flux d'air, placer
la commande en (e).

Chauffage

® Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.

¢ Commande (C) déplacée vers le haut suivant |'inten-
sité de chauffage désirée.

® Commande (R) en position (c), ou en position (b)
pour un désembuage simultané.

Chauffage et aération

¢ Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.
® Commande (C) déplacée vers le haut.

e Commande (R) en position (d). Une partie de |air
est réchauffée en traversant le dispositif de chauffage
et se dirige vers ies bouches inférieures, l'autre partie
péénétre directement par les aérateurs centraux et la-
téraux.

Désembuage - dégivrage

e Commande (A) en haut ou en position intermédiaire.
¢ Commande (C) déplacée vers le haut.
e Commande (R) en position (a).

Aérateurs centraux et latéraux

— Deux bouches d'aération munies de grilles orien-
tables sont placées au centre du tableau de bord.

— Deux bouches d'aération munies de grilles orienta-
bles sont disposées I'une et l'autre & chaque extré-
mité de la planche de bord.

— Chacune des deux bouches latérales est munie & sa
partie supérieure d'une ouie fixe destinée au désem-
buage des vitres de portes avant (commande (R) en
position {a) ou (b).

Nota : Les aérateurs centraux et latéraux orientables
sont principalement destinés & la diffusion de I'air frais.
(Commande (R) en position (e) ou (d).

Commande du ventilateur

Pour accélérer le débit d'air réchauffé ou non, notam-
ment lorsque le véhicule se déplace a faible allure
(moins de 50/60 km/h) mettre la soufflerie en marche en
déplagant le curseur (V).

— En bas : arrét.
— En haut : vitesse maxi.
— Vitesse réglable selon les positions intermédiaires.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Une résistance électrique incorporée a la face inter-
ne de la vitre arriere permet le désembuage par la cha-
leur dégagée lorsqu'elle est sous tension.

Pour la mise en tonctionnement appuyer sur le bouton-
poussoir correspondant situé au-dessus de la console
centrale sous les aérateurs centraux. Un témoin incorpo-
ré reste allumé durant le fonctionnement dont l'inter-
ruption est obtenue en appuyant de nouveau sur le
bouton.

Nota : Ce dispositif ne doit étre utilisé que lorsque
le moteur tourne et doit &tre interrompu dés que la vi-
tre est claire car il consomme beaucoup de courant.

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre .pour
ne pas détériorer les résistances.

— Xl —
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POSTE DE CONDUITE DES PEUGEOT «205» DIESEL
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arientable el sonore électriqgue | de croisement |de la montre| eau press. huile | clignotants | préchauffage | journalier |carburani
Buse de
désembuaga
para-brise
Aérateurs
conlraux
Vida

poche

Mise A 2éro
compleur
Journalier

{l’mmn de
prass. d’huile

& Boile
d ganis
_._. A — .
Boltiar des Vida Témoin da Antivol :—ﬂmmll‘idﬂ -\— J Commande Emplacement | Dégivrage Allume-
fusibles pocha lemp. critigue conlacl de chauftage ventilateur | Cendrier | monnale lunetie AR clgare
d'huile moteur démarraur
L Commande Cde de ‘Réglage Commut
Cuverture  Inlensitéd éclairage essuie-glace signal de Frein Levier da Emplacement Commande répartition de leu AR
du capot lableau de bord lave-glace détressa & main  vilessps radio enirée dair d'air da brouillard

* Sulvant options ou équipements.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des PEUGEOT “205 Diesel”

AVANT-
PROPOS

C'est en septembre 1983 que
Peugeot commercialise sa « 205
Diesel » a moteur XUD 7 (1 T69 cm?)
dérivé du XUD 9 (1 905 cm?) équi-
pant les Talbotl « Harizon », Cilroén
« BX » et Peugeot « 305 »,

Le marche du Diesel avait pris
une grande importance et par ail-
leurs, deux construcieurs euro-
peens etant presents dans cetle
partie du marché, Peugeo! dispo-
sant de |'un des tous meilleurs
moteurs du marche ne pouvait res-
ter sans réaction.

Dés son lancement, d'abord en
version 5 portes, puis en 3 portes en
octobre 1984, cetle gamme de
modeéles s'est imposee par son éco-
nomie, son agrément et ses perfor-
mances.

Elle comprend trois versions 5
portes : GLD, GRD et SRD et trois
versions 3 portes: XLD, XRD et
YAD (affaires). Cette derniére étant
un modéle entreprise a TVA réduite
et récupérable

Tous les modeles disposent
d'une méme motorisation, avec le
moteur XUD 7 de 60 ch, alimentés
soit par un équipement Basch ou
Hoto-Diesel et avec, selon les ver-
gions, une boite a 4 ou 5 vilesses.
La direction assistée n'est livrée
gu'en équipement optionnel et sur
la seule version 5 portes SRD.

R.G.

La présente Etude Technique
et Pratique traite des Peugeot
« 205 » & moteur Diesel depuis
le lancement de ces modéles.

Lors du lancement de la série « X » de la « 205 »

== =
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(les 3 portes), Peugeot n'a pas hésité a monter le moteur XUD dans cell
gamme : icl une « 205 XLD »
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| IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plague constructeur est placée dans
le compartiment moteur sur le passage
de roue avant, cité droit. Elle indique %E
numéro a 17 chiffres, le poids total en
charge, le poids total roulant autorisé, le
poids maxi sur l'essieu avant et le poids
maxi sur |'essieu arriére.

NUMERO D'IDENTIFICATION (B)

Le numéro a 17 chiffres est frappé
sur le tablier, a droite.
REFERENCE PEINTURE (C)

Marquée sur la téle d'armature avant
coté gauche.
TYPE ET NUMERO MOTEUR (D)

Les types et numéro moteur figurent
sur une plaque, sur la face avant du
moteur.

el T WA

IDENTIFICATION

Appellations commerciales |205 XAD| 205 XLD| 205 XRD| 205 GLD| 205 EHDl 205 SRD
Nombre de portes ...... 3 5
Types mines ............ 741590 | 741C90 | 741C98 | 741A90 | 741 A 98
Cylindrée .............. 1 769 cm3
Nbre rapports de boite de

vitesses ...... L i RS 4 ou 5 4 | 5 1 4 | 5
Rapport de pont ........ 17/61 17/61 (0,2787)
Pneumatiques .......... 145 x 13 145 x 13 165/70

» 13

Puissance adm. en France 7 5

LEVAGE ET REMOROQOUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord ou un cric rouleur

Deux points de levage sont prévus de
chaque coté du véhicule (2 et 3).
Avec un cric rouleur

A |'avant, placer un cric sous la plaque
renfort soudée sur le berceau avant.

A l'arriére, prendre appui sur le tube
de la traverse arriére.

Ne pas utiliser d'autres points de le-
vage.

REMORQUAGE

Utiliser impérativement un plateau pour
déplacer le véhicule. Ne pas le soulever
par l'avant, Utiliser les points d'arrimage
avant (4) et arriére (1) pour immobiliser
le véhicule ou pour le remorquage en
cas de besoin.

OO TR




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel, 4 temps, 4 cylindres en
ligne, disposé transversalement et incliné
de 30° vers |'arriégre. Arbre & cames en

téte entrainé par courroie crantée. Refroi-

dissement par eau.

CARACTERISTIQUES

Type : XUD7 (161 A).

Alésage x course : 80 x 88 mm.
Cylindrée : 1 769 cm3.

Puissance administrative en France : 5.
Rapport volumétrique : 23 a 1.

Pression de compression : 25 & 30 bars.

Pression mini : 18 bars.
Régime maxi & vide : 5 100 tr/mn.
Puissance maxi DIN : 60 ch (43,5 kW) a
4 600 tr/mn.
Couple maxi DIN : 11,2 mkg (11 daN.
m) a 2 000 tr/mn.

CULASSE

Culasse en alliage léger avec siéges de
soupapes rapportés, comprenant |‘arbre a
cames dans sa partie supérieure.

Retrait des soupapes d'admission: 0,50 a
1,0 mm.

Retrait des soupapes d'échappement : 0,90 &
1,45 mm.

Diamétre de la partie supérieure des
chambres de turbulence, usinée dans la
culasse : 24,1 mm.

Identification culasse : trou & 7 mm sur
face supérieure, & cO6té par rapport au
moteur XUD9 : patte de levage mateur
coté boite de vitesses.

Fixation par 10 vis avec collerette, clas-
se 109, M12 X 150, longueur 120 mm,
monter les rondelles neuves face bombée
vers le haut. Utiliser du Molykote G.
Rapid.

JOINT DE CULASSE
Monté a sec.

Aprés 3 h 30 de refroidissement, capot
ouvert, déposer le bouchon de la boite a
eau pour faire chuter la pession et, vis
par vis et dans |'ordre, desserrer de 1/4 de
tour et resserrer & 6,5 daN.m, recommen-
;:ar cette derniére opération une deuxiéme
0is.

Pas de resserrage de la culasse a
1 500 - 2 500 km.

CHAMBRES DE TURBULENCE

Chambres de turbulence Licence Ricardo
Comet V.

Diameétre : 32,05 mm.

Dépassement des chambres de turbulen-
ce : 04003 mm.

Diamétre de la bille d'orientation des
chambres : 3 mm.

Volume : 4,686 cm3 (un repére sur la fa-
ce externe).

GUIDES DE SOUPAPES

Guides de soupapes en laiton.

En rechange les guides sont fournis en
2 cotes réparation.

SIEGES DE SOUPAPES

Rapportés dans la culasse en fonte.

En rechange les siéges sont fournis en
2 cotes réparation.

SOUPAPES

Soupapes en téte commandées par l'ar-
bre & cames par l'intermédiaire de pous-
80irs.

Epaisseur Dépassement | Repere du
du joint du piston joint
1.49* mm — 1 trou
161 mm [inf. 4 0,77 mm 2 trous
1,73 mm |sup. a 0,77 mm | 3 trous

* Monte d'origine possible; au remontage,

placer un joint & repére 2 trous d'épaisseur
1,61 mm.

Les joints de culasse, spécifiques au mo-
teur XUD7, sont tous repérés par un trou
supplémentaire sur la languette comportant
le repére d'épaisseur. Le diamétre des
trous de cylindre est de 82 mm.

SERRAGE DE LA CULASSE

Préserrage @8 3 daN.m puis serrage a 6
daN.m, desserrage de 90° vis par vis et
resserrage a 6 daN.m. Respecter |'ordre de
serrage (voir page 15).

Faire tourner le moteur 10 mn a 3000
tr/mn.

Echap-

Admission pement
tige de soupape
(mm) 8 B
e téte de soupape
(mm) 38 33
Longueur (mm) 112 112
Retrait (mm) 054010 |094a 145
Angle de portée 120° 90°

Jeu de fonctionnement (a froid)

Admission : 0,15 mm - Echappement :
0,30 mm.
Tolérance : = 0,08 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupapes, iden
tiques pour l'admission et |'échappement
Pas de sens de montage.

Repére couleur : bleu.

Caracté- Ressort Ressort

ristiques int. ext.
Nombre de spires 9.5 5
Haut. libre (mm) 44,3 51
& du fil (mm) 2.7 38
& int. (mm) 14,5 21,5

POUSSOIRS DE SOUPAPES

Logements directement usinés dans la
culasse.

Le réglage du jeu aux soupapes se fait
par montage d'un grain de réglage sous les
poussoirs.

Diamétre des grains : 13,5 mm.

Epaisseurs des grains disponibles (mm)

1650 - 1,725 - 1800 - 1900 - 1975 -
2050 - 2,125 - 2,225 & 3,025 (de 0,025 en
0,025) - 3,100 - 3.175 - 3,250 - 3,325 a 4,000
(de 0,025 en 0,025).

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, cylindres alésés
directement dans le bloc, passage deau
entre les fats.

Identification : pas de rainures de dila-
tation entre les cylindres sur le plan de
joint supérieur (par rapport au moteur
XUD 9).

Alésage des cylindres (mm) :

— Origine : 80 a 80,018 - Repére : A.
— Origine 1 : 80,030 a 80,048 - Repere :
Al.

— Réparation 1 : 80,20 a 80,218 - Hepere :
R1.

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte a graphite sphérak
dal & 5 paliers et contrepoids incorporés

Joint cb6té distribution A2 X 62 X
8 mm.

Joint cbté volant moteur : 90 X 110 X
10 mm.

Jeu latéral du vilebrequin : 0,07 a 032
mm.

Les cales de butée se placent sur le
palier n® 2.

Nombre de dents du pignon de distribw
tion : 21.

Cotes (mm) Origine Répaartion 1 Réparation 2
& des tourililons ............ 59,981 a 60,000 59,681 a 59,700 -—
@ des manetons .........0.. 49,984 a 50,000 49,684 a 49,700 -—
Ecart butées de latéral .... 26,60 a 26,65 26,80 a 26.85 27.00 a4 27.05
Epaisseurs butées ...... 228 + 0,05 238 + 0,05 248 + 0,05
+ 0 + 0 + 0




COUSSINETS DE PALIERS

Epaisseur :
— Origine : 1,839 & 1,845 mm.
— Réparation : 2,139 & 2,145 mm.

Les chapeaux de paliers sont repérés de
ia5n" 1 coté poulie de pompe 2 vide.

VOLANT

Volant fixé par B vis de 9 x 10 x 22
mm.
Nombre de dents : 136.

BIELLES

Bielles en acier forgé.

J intérieur de la douille de pied de biel-
e (& aléser aprés montage) : 25,007 a
25,020 mm.

COUSSINETS DE BIELLES

Epaisseur :
— Origine : 1,824 a 1,830 mm.
— Réparation 1 : 2,124 a 2,130 mm.

PISTONS

Pistons en aluminium hypersilicié. Ils
sont assemblés sur la bielle par un axe
arrété par 2 circlps.

Cotes (mm) . pistons Repére
Origine .. | 79,930 =+ 0,009 A
Origine 1 .. | 79,960 + 0,009 Al
Reparat. 1 | 80,030 = 0,009 R1

Le diameétre des pistons se mesure a
25 mm du bas, perpendiculaire a l'axe.

Dépassement des pistons : de 054 a
082 mm (voir « Joint de culasse »).

Ecart maxi entre 2 pistons : 0,12 mm.

AXES DE PISTONS

Axes de piston libres dans la bielle et
dans le piston.

Les axes sont arrétés par circlips.

Diameétre : 24,994 & 25,000 mm.

SEGMENTS
Au nombre de trois par pistons.

Jeu a la coupe

Segment supérieur . . 0,20
segment d'étanch. .. 0,15 a 0,35
Segment racleur 0,10 &

DISTRIBUTION

Distribution par un arbre & cames en
#¢te a 3 paliers entrainé par courroie
crantée.

I commande directement les soupapes
par des poussoirs munis d'un grain de ré-
glage.

Fonctionnement de la distribution pour
une levée de soupape de 0,3 mm sans
jeu initial.

ADA. : 8 avant PM.H.

RFA. : 40° aprés P.M.B.

AQE. : 56° avant P.M.B.

RFE. : 12° aprés P.M.H.

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en téte en fonte entrainé
par courroie crantée et tournant sur trois
paliers.

Diamétre des paliers (mm) :

1: 275 (coté volant).

2:28,0.

d:285.

— MOTEUR —

L'arbre & cames est repéré par la men-
tion « DIST » sur la partie & placer cbté
distribution.

Nombre de dents du pignon d'arbre a
cames : 42,

COURROIE CRANTEE
Marque : Uniroyal Powergrip.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe 2
huile & en?ranage entrainée par chaine &
partir du vilebrequin.

Manocontact : 0,8 - 0,5 bars.

POMPE A HUILE
Pompe a huile & engrenage.

Pression d'huile

— Au ralenti : 2 bars mini.

— A 2000 tr/mn : 3.4 4 3,7 bars.
— A 4000 tr/mn : 38 a 5 bars.

THERMOCONTACT

A 140°, le thermocontact commande |'al-
lumage d'un témoin au tableau de bord.

CARTOUCHE FILTRANTE

Filtre & huile & cartouche interchangea-
ble a by-pass intégré.

Marque et type : Purflux LS 468.

Clapet de décharge taré a 4 bars.

Quantité d'huile : 5 litres d'Essoluble
XD3 15 W 40 ou Shell Super Diesel 15
W 30.

Un détecteur de niveau d'huile mini com-
mande |'allumage d'un témoin clignotant au
tableau de bord.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circuit pressurisé a
1 bar, par mélange eau-antigel.

Radiateur, pompe & eau, boite de déga-
zage, deux motoventilateurs, thermostat,
thermocontact. Le circuit assure le ré-
chauffage du filtre & gazole.

Capacité du circuit : 8,3 |.

POMPE A EAU

Pompe & eau du type centrifuge, logée
dans le bloc-cylindres et entrainée par la
courroie de distribution.

RADIATEUR

Radiateur a faisceau horizontal cuivre.
Largeur : 610 mm.

Hauteur : 2864 mm.

Faisceau pour pas de 1,4 mm.

THERMOSTAT

Marque et type : Calorstat VB 35.
Début d'ouverture : 81° C.
Ouverture totale : 93° C.

Course du clapet : 7.5 mm.

MOTOVENTILATEURS

Marque : AOP ou Gates.

Deux motoventilateurs placés devant le
radiateur. Fonctionnement simultané, deux
vitesses commandées par un thermocon-
tact a deux étages placé sur le radiateur.

Températures d'enclenchement et de
coupure :

— 17 vitesse (couplage série) : B4°/79°,
— 2° vitesse (couplage en paralléle)
88°/83°.

N
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@ 205 Diesel »

THERMOCONTACT

Thermocontact de surchauffe. Le témoin
s'allume pour une température de 105° C.

DETECTEUR DE NIVEAU D'EAU

Placé dans la boite de dégazage. Témoin
commun avec celui de surchauffe.

ALIMENTATION

Alimentation par pompe d'injection et in-
jecteurs.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec & élément polyuréthane
huilé, AP AC AT 2051.

INJECTION

EQUIPEMENT BOSCH

POMPE D'INJECTION

Bosch VE 4/8 F 2300 R 143/523.

A partir de janvier 1984 (n° de série 5
188 072) montage d'une pompe Bosch VE
4/8 F 2300 R 171/523.

Régime de ralenti : 800 =+ 50 tr/mn.

Régime de ralenti accéléré :

— Pompe R 143 : 1000 = 50 tr/mn.
-— Pompe R 171 : 950 =+ 50 tr/mn.

Calage de la pompe : 0,72 mm avant le
PMH, cylindre n* 4 (voir page 9 et 10).

Résistance de |'électrovanne de stop :
6 aft.

INJECTEURS

Bosch DNOSD 256.
Tarage : 130 = 5 bars.

PORTE-INJECTEURS

Porte-injecteurs vissés Bosch KCA S 42.
Rondelles de réglage : de 0,80 & 195
mm, de 0,05 en 0,05 mm.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Bosch 0 250 201 005.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre réchauffeur & détecteur d'eau dans
la cuve.

Marque et type : Purflux CP 31 ADKLEV.

Elément filtrant Purflux C 180.

EQUIPEMENT ROTO-DIESEL

POMPE D’INJECTION

Roto-Diesel DPC R B443 260 A/052.

Régime de ralenti : 800 = 50 tr/mn.

Régime de ralenti accéléré : 1000 =+
50 tr/mn.

Calage de la pompe : 2,26 mm avant le
PMH, cylindre n® 4 (voir page 10).

Résistance de |'électrovanne de stop :
50 a 65 Q,

INJECTEURS

Roto Diesel RDNOSDC 6850.
Tarage : 115 = 5 bars.

PORTE-INJECTEURS

Porte-injecteurs vissés Roto Diesel LCR
67307.

Rondelles de réglage : 0,30 mm - de 0,41
a 068 mm, de 0,03 en 0,03 mm - 098 -
1.28 et 1,58 mm.
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BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Béru 01 00221 118.

FILTRE A COMBUSTIBLE

— MOTEUR -

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Culasse : voir pages 6 et 15,
Chapeaux de palier d'arbre a cames :
Vis en bout d'arbre & cames : 3,5.
Ecrou d'axe du galet tendeur : 2.

Vis de réglage du galet tendeur : 2.
Ecrou du pignon de pompe dinjection : 5.
Porte-injecteurs (dans la culasse) : 9.
Assemblage porte-injecteur Roto Diesel :

Filtre réchauffeur & détecteur d'eau
dans la cuve.
Marque et type : Roto Diesel R 6260
B 595.
Elément filtrant CAV T7T96. 13.

Conseils pratiques

1.5.

Assemblage porte-injecteur Bosch : 6,5.

Vis de fixation de la cuve du filtre a gazole : 1.
Volant moteur : 5.

Poulie damper : 4 + 60°.

Plaque porte-joint cote distribution : 1.

Pompe a eau : 1.

Pompe a huile : 1,5.

Bride de retour d'huile sur bac : 0,5.

Chapeau de paliers de vilebrequin : 7.
Chapeau de bielles : 4, desserrage 2 puis ser-

rage angulaire de 70°.

Contrble des pressions
de compression

e Utiliser un compressiomeétre de
marque Moto-meter ou Muller,
équipé des raccords appropriés.

» Moteur chaud, déposer les bou-
gies de préchauffage et debrancher
I'électrovanne de stop.

e Mettre |'appareil en place, la
vitesse de rotation du moieur
entrainé par le démarreur doit étre
d’au moins 200 tr/imn.

¢ Contrler les pressions :

— Pression normale : 25 a 30 bar
— Pression mini : 18 bar.

Différence maxi entre 2 cylin-
dres . 5 bar.

Si les valeurs relevées sont infé-
rieures & 18 bar, ne pas entrepren-
dre la révision du moteur avani
d'avoir contrblé le jeu aux soupa-
pes, |'état du filtre a air et la vitesse
du démarreur,

Contrdle et réglage
du jeu des soupapes

CONTROLE

Le contrdle du jeu aux soupapes
s'effectue a I'aide d'un jeu de cales,
entre la came et le poussoir.

Jeu de fonctionnement a froid
Adm. : 0,15 mm - Ech. : 0,30 mm
Tolérance : = 0,08 mm

Voir disposition des soupapes
page 15.

e Déposer le conduit d'air et le
couvre-culasse.

Dépose d’un grain de réglage de jeu aux sou-
papes & I'aide d'une tige aimantée

» Tourner |'arbre a cames par la vis
de poulie.
e Faire le contréle en 2 passes :

Mettre en
bascule les 5 1
soupapes du
cylindre n®
Contrbler 1 Adm 4 Adm
les soupapes 1 Ech 4 Ech
des cylindres | 2 Adm J Adm
n® 3 Ech 2 Ech

REGLAGE

Le réglage du jeu aux soupapes
nécessite la dépose partielle de la
courroie de distribution et la depose
de |'arbre a cames.

1" POSSIBILITE

* Noter les jeux incorrects
 Déposer I'arbre & cames.

Controle du jeu aux
soupapes

PeaTD ATA

MO TD ATA

PO ATA

e Extraire les poussoirs, les ranger

dans l'ordre et retirer les grains de

reglage.

* Mesurer |'epaisseur des grains.

* Appliquerlecas«AnouuBn»
Cas « A »: Jeu mesuré trop faible,

monter un grain moins epais.

Cas «Bo» Jeu mesure trop
important, monter un grain plus
épais.

Détermination de I'épaisseur des
grains de réglage (exemples)

Cas «Awn|«uBw»
Jeu prescrit 0,30 | 0,15
Jeu mesuré 0,20 | 0,25
Différence —0,10]+0,10
Grain existant 2,725 | 2,425
Grain & monter 2,650 | 2,50
Jeu obtenu 0,275 0,175

2* POSSIBILITE

Aprés intervention sur culasse
(échange arbre a cames, poussoirs,
soupapes ou rodage des soupapes).
e Monter 8 grains d'epaisseur
2,425 mm
» MNettoyer les plans d assemblage
des paliers, monter |'arbre a cames,
serrer les chapeaux de paliersa 1,5
daN.m.

e Contrbler les jeux (cas « B »)

Pour la repose de l'arbre a
cames se reporter au remontage du
moteur, page 192

s

1. Vis de pigeage de |la pompe d'Iniacl-iun

INJECTION

Dépose et repose
de la pompe
d’'injection

DEPDSE

e Déposer la durit du filtre a air,

e Déposer les tuyaux d'injecteurs,
le couvre-culasse el le carter de ais-
tribution couvrant |le pignon de
pompe g injection.

» Tourner le moteur dans le sens
de la marche pour amener le pignon
de pompe en position de pigeage

les deux pergages dans le pignon
doivent correspondre aux deux
trous taraudés dans le support O
DOIMpPe.

e Assurer le positionnement du
pignon en vissant complétement &
la main, les 2 vis courtes, longueur

36 mm (7.0153 G) (repeére 1 sul
photo) & travers les pergages di
pignon.

e Débrancher les commandes sul
la pompe d'injection, |'électrovanng
de stop et les tuyauteries d'arrives
el de retour de gazole.

e Desserrer |'écrou de fixation o

| pignon de pompe dinjection.

e Déposer les 3 écrous de fixatios
de la pompe et sa fixation arriere
e Tourner la pompe vers |'avan
(plein retard).

e Dévisser complétement l'écros
du pignon et déposer la pompe.




- MOTEUR —

1 POMPE D’INJECTION BOSCH - INJECTEURS

1. Pompe d'injection - 2. Poulie d'entrainement - 3. Support - 4. Soupape d’arrét
- 3. Commande thermoslatique de départ 4 froid - 6. Porte-injecteur - 7. Injecteur
- 8. Cale de réglage - 9. Bouchon de visite de la pompe.

PDTO RTR

REPOSE

* Déposer la bride d'extraction du
pgnon de pompe (2 vis).

* Remettre la pompe en place en la |

pasculant vers |'avant (plein retard)
pour faciliter son engagement. Veil-
er a la bonne position de la clavette
gans la rainure du pignon.

' Serrer a la main les 3 écrous de
xation de la pompe et la fixation
arriere.

* Mettre en place et serrer I'écrou
g pignon a 5 daN.m.

' Reposer la bride d'extraction du
pignon (2 vis).

* Deposer les 2 piges de position-
fement du pignon, ne pas tourner le
moteur.

(alage de la pompe
d'injection Bosch

* Déposer la vis de visite de Ia
wmpe, placée au centre des sor-

| ties haute pression & I'arriére de la |
| pompe.

* Déposer le bouchon de visite du
4® cylindre dans la culasse.

 Contréler la position du moteur,
soupapes du cylindre n® 1 en bas-

e

cule, cylindre n® 4 au PMH com-
pression.

* Deposer ou desserrer les bou-
gies de préchauffage

. * Monter sur le goujon inférieur du

chapeau de palier n® 3 d'arbre &

1. Vis de fixation de la
pompe

& 2. Fixation arriére

{(pompe Roto-Diesel)

F=OTD BTA
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Repose de la pompe d'injection. Vell-
ler au bon positionnement de la cla-
vette dans la rainure du pignon

cames un comparateur avec ses
supports (voir photo page suivante).
* Visser |la pige 8.0117 N a la place
du bouchon (2), le toucheau du
comparateur doit étre dans |'aligne-
ment de la pige.

* Rechercher le PMH et étalonner
le comparateur a 0, tourner le vile-
brequin de 1/8 de tour en sens
inverse.

* Fquiper un deuxiéme compara-
teur de la rallonge 7.0117 AK 2,
monter sur le comparaleur le sup-
port 7.0117 AK 1 et fixer I'ensemble
a l'arriére de la pompe.

* Rechercher en tournant le
moteur le point mort bas du piston
de pompe, vérifier que la course du
piston est de 2,2 mm, étalonner le
comparateur au point mort bas
avec une réserve de course de
1 mm

* Placer le moteur en position de
calage = 0,80 + 0,03 mm avant le
PMH du piston n® 4.

* Tourner lentement la pompe
dans le sens avance (vers le
moteur) jusqu'a lire sur le compara-
teur une levée du piston de 0.30
mm.

* Serrer les fixations de la pompe
dans cette position.

 Contréle du calage (Bosch)

* Tourner le vilebrequin d'1/4 de
tour en sens inverse puis le rame-
ner lentement jusqu’a lire une levée
du piston de pompe de 0,30 mm,

2. Bouchon de visite du 4* cylindre
dans la culasse
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Calage de la pompe d’injection : mise en place du com-
parateur sur culasse

Outils spécifiques au calage de la
pompe d'injection Bosch

dans cette position le comparateur
moteur doit indiquer 0,80 + 0,03 mm
avant le PMH.

* Deposer les comparateurs et leurs |

supports.

* Deposer la pige 8.0117 N.

* Revisser les bouchons de visite sur
pompe et moteur

* Rebrancher les commandes sur
la pompe d'injection |'électrovanne
de stop et les tuyauteries d'arrivée
et de relour de gazoie.

* Resserrer ou reposer |les bougies
de préchauffage.

 Reposer le carter de distribution,
les tuyaux d'injecteur, le couvre-
culasse et la durit de filtre a air.

Calage
de la pompe d’injection
Roto Diesel

e Placer un reécipient sous la
pompe d'injection pour recusillir ie
gazole et protéger |'alternateur.

‘ e Déposer le bouchon de visite de

gies de prechauffage.

| palpeur AD dans le trou du circlip

Calage de la pompe d’'injection Roto-Diesel : mise en
place du 2* comparateur sur pompe

e Serrer les fixations de la pompe
dans cette position.

Contréle du calage (Roto Diesel)

e Dégager le palpeur de la rainure
de calage.
e Tourner le vilebrequin en sens
inverse pour obtenir 4 tours au com-
parateur moteur puis le ramener
lentement jusqu'a ce que le palpeur
descende dans la rainure de calage
et remonte de 0,01 a 0,02 mm.
Dans cette position le compara-
teur moteur doit indiguer 2,26 mm
+ 0,05 mm avant le PMH.
 Déposer les comparateurs el
leurs supports.
o Déposer la pige N et le palpeur
AD.
*« Revisser les bouchons de visile
sur pompe et moteur
* Rebrancher les commandes sur
la pompe d'injection I'électrovanne
de stop et les tuyauteries d’arrivee
et de retour de gazoie.
e Hesserrer ou reposer les bougles
de préchauffage.

1 bis
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la pompe (9 sur vue éclatée) et le

bouchon de visite (2) du 4°® cylindre
| dans la culasse.

e Contrbler la position du moteur,
| soupapes du cylindre n® 1 en bas-
| cule, cylindre n® 4 au PMH com-
| pression
o Déposer ou desserrer les bou-

e Monter sur le goujon inferieur ae

fixation du chapeau de palier n® 3 |

de |'arbre a cames un comparaleur |
| avec ses supports (voir photo).
» Visser la pige 8-0117 N a la place |
du bouchon (2), le toucheau du
comparateur doit &tre dans l'aligne-
ment de la pige
. & Rechercher le PMH et étalonner |
le comparateur a 0, puis tourner le
vilebrequin de 1/8 de tour en sens
inverse et ramener le piston du
cylindre n® 4 & 2,26 mm avant le |
PMH |
e Sur la pompe, mettre en place le |

| (s'aider d'un miroir).
| * Monter les outils AAZ, AB, AC et
| un comparateur (voir photo), tou-
| cheau remplace par le prolongateur
| 8.0703 J2
* La pompe étant basculée plein
retard (vers l'avant) étalonner le
comparateur a 0, puis tourner lente-
| ment la pompe dans le sens avance
| (vers le moteur) jusqu'a ce que le
palpeur descende dans la rainure
| de calage et amorcer la remoniée ‘

POMPE D’INJECTION
ROTO-DIESEL -
INJECTEURS

1. Pompe d'injection - 2. Poulie d'en-
trainement - 3. Support - 4. Soupape
d’arrét - 5. Commande thermostatigue
de ddpart & froid - 6. Porte-injecteur
- 7. Injecteur - 8. Cale de réglage -
9. Bouchon de visite de la pompe.

du palpeur de 0,01 a 0,02 mm.
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2 INJECTION BOSCH

FILTRE RECHAUFFEUR PURFLUX

1. Tuyau d’injection - 2. Tubes de retour - 3. Vis de purge d'eav - 4. Cuve - 5.
Cartouche - 6. Elément thermostatique - 7. Téte de filire.

Filtre-réchauffeur de gazole

A. Purflux
1. Vis de purge d'air
i Bouton de pompe manuelle
3. Vis d'évacuation d'eau

* Reposer le carter de distribution,
les tuyaux d'injecteur, le couvre-
culasse et la durit de filtre & air.

Purge du circuit
(injection Bosch, filtre Purflux)

* Degager la boite de dégazage |

pour faciliter I'accés au filtre &
gazole.

PURGE D'EAU

* Quvrir la vis de purge d'air (1).

*» Dévisser la vis d'évacuation
d'eau (3) et laisser I'eau et les impu-
retés couler.

PURGE D’AIR

* Resserrer la vis (3).

* Agir sur le bouton (2) jusqu'a ce
que le gazole sorte sous bulle par la
vis (1).

* Resserrer la vis (1).

* Continuer d'actionner le bouton
(2) jJusgqu'a perception d'une résis-
tance.

* Actionner le démarreur pendant
10 a 15 secondes (purge automati-
gue de la pompe d'injection).

* Remettre en place la boite de
dégazage.

B. Roto-Diesel
1. Vis de purge d'air
2. Bouton de pompe manuelle
3. Vis d'évacuation d'eau
4. Raccord d'arrivée sur le filtre

* Prechauffer et mettre le moteur
en marche.
* Regler le ralenti.

Réglage du ralenti
(Bosch)

— Pompe repére 143/523 (jusqu'a
janvier 1984).

Le moteur doit &lre chaud et le

ralenti acceléré automatique
effacé.
* Agir sur la vis butée (1) du levier
d'accélération (2) aprés avoir des-
serré le contre-écrou pour obtenir
un regime de ralenti de 800 + 50
tr/mn.

REGLAGE
DU RALENTI ACCELERE

* Agir sur la butée de.gaine (3) afin
d'obtenir un jeu de 1 mm au serre-
cable (4).

e Comprimer totalement la molette
(5), le regime doit augmenter de 200
+ 50 tr/mn ; agir si nécessaire sur
la molette (5) apres desserrage du
contre-écrou (6).

— Pompe repere 171/523 (& partir
de janvier 1984).

Le moteur doit étre chaud et le
ralenti acceéleré automatique
efface. Le jeu entre le levier (7) et le
serre-cable doit &tre de 6 mm maxi, |

e Agir sur la vis butée (1) aprés
avoir desserré le contre-écrou pour
obtenir un régime de ralenti de 800
+ 50 tr/mn.

Pompe Bosch 1*" modéle - Réglage du ralenti
1. Vis de butée de ralenti - 2. Levier d'accélération - 3. Butée de gaine de ralenti
accélérd - 4, Serre-cédble - 5. Molette - 6. Contre-écrou-gaine de ralenti accéléré

e Y

Pompe Bosch 2* modéle
Positionnement du comparateur pour calage de la pompe (comme 1* modéle)
et réglage du ralenti
1. Vis butée de ralenti - 2. Vis butée de ralenti accéléré - 3. Plaque porte-fusée
de gaine de ralenti accéléré - 4. Cale de réglage dé 1 mm d'épaisseur - 5. Vis de
réglage du débit résiduel - 6. Levier d’accélération - 7. Levier de ratenti. X = 8 mm
(condition préalable)
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REGLAGE
DU RALENTI ACCELERE

e Pousser le levier (7) en position
ralenti accéléré et agir sur la vis
butée (2) aprés avoir desserré le
contre-écrou pour obtenir un
régime de 950 %= 50 tr/mn.

REGLAGE DU DEBIT RESIDUEL

* |nterposer une cale (4) de 1 mm
entre la vis (5) et le levier (6).

e Agir sur la vis (5) apres avoir des-
serré le contre-écrou pour obtenir
un régime de 800 = 50 tr/mn.

Purge du circuit
(injection Roto-Diesel)

PURGE D'EAU

e Desserrer le raccord (4)d'arrivée
sur le filtre ainsi que la vis de purge
d'eau (3) située a la base de |la cuve.
e Laisser |'eau s'évacuer complé-
tement puis resserrer le raccord
d'arrivée el la vis de purge d eau.

PURGE D’AIR

» Desserrer la vis de purge du filtre
(1) et actionner le bouton (2) jusqu'a
la sortie du gazole sans bulle par la
vis (1).

e Resserrer la vis (1).

® Actionner le demarreur apres
avoir desserre les ecrous raccords
des tuyauteries haute pression cote
injecteurs.

-y
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Levier de stop
(pompe Bosch)

2 bis

o Resserrer les écrous raccords
lorsque |le gazole s'ecoule par les
tuyauteries.

» Préchauffer et metire le moteur
en marche.

* Régler le ralenti.

Réglage du ralenti
(Roto Diesel)

Qutillage requis : une pige de @
3 mm et une cale de 3 mm d'épais-
seur,

Le moteur doit é&tre chaud, le
ralenti acceléré automatique
effacé, avec un jeu d'environ 05
mm au bout du céble.

REGLAGE ANTI-CALAGE
ET RALENTI

e Placer |la cale de 3 mm d'epais-
seur (B) entre la vis (3) et le levier
(4).

o Dégager le levier (1) et le mainte-
nir en introduisant la pige @ 3 mm
(A) dans le trou du levier (2).

* Desserrer le contre-écrou (5) et
amener le régime a 800 x+ 50 tr/mn
avec la vis (3) resserrer le contre-
crou.

¢ Enlever la pige (A), le levier (1)
doit revenir en butée.

* Enlever la cale (B), desserrer le
contre-écrou (7) et régler le ralenti a
800 trimn par la vis (B), resserrer le
contre-écrou.

» Décoller le levier (1) de sa butée
de 0,5 a 1 mm, le regime doit chu-
ter, sinon recommencer le réglage.

Pompe Roto-Diesel - Réglage du ralenti
1. Levier de stop - 2. Levier de ralenti - 3. Vis de butée anticalage - 4. Levier d'ac-
célération - 5. Contre-écrou de la vis de butée anticalage - 6. Vis de ralenti - 7.
Contre-écrou de la vis de ralenti

INJECTION ROTO-DIESEL
FILTRE-RECHAUFFEUR ROTO-DIESEL

1. Tuyau d'injection - 2. Tubes de retour - 3. Partie réchauffeur du filtre - 4. Vis
de purge d’eau - 5. Contacteur de détection de niveau d'eau - 6. Elément thermos-
tatigue - 7. Cartouche - Dessus de filtre - 9. Pempe manuelle.

CONTROLE
DU RALENTI ACCELERE

» A chaud, déplacer en butée le
levier (2), le regime doit augmenter
de 200 %+ 50 tr/mn.

Déepose et repose
d’un porte-injecteur
DEPOSE

o Utiliser une cleé de 27 mm sur
plats (outil 8.0149),

REPOSE

. * Monter une rondelle pare-flamme

neuve, face bombée en haut et une
rondelle cuivre neuve.

e Serrer le porte-injecteur
daN.m.

a 9

- Electrovanne de stop

En cas d'impossibilité d’'obtenir
|'arrét moleur ou lorsque le moteur
ne démarre pas (absence de gazole
aux injecteurs), vérifier I'alimenta-
lion électrique de I'électrovanne et
la résistance de son électro-aimant.
e Déposer I'électrovanne (utiliser

R |
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Dépose d'un porte-injecteur
1. Rondelle pare-flamme (face bombés
en haut) - 2. Rondelle cuivre

la clé 8.0117 AE pour I'électrovanng
Bosch).

e Sur pompe Bosch a ralent
séparé, deposer la plague recevan
la butée de gaine du cable de ralent
acceleré,

o Nettoyer le plongeur et son loge:
ment dans le corps de |'électro




vanne el son siége dans la téte
hydrauligue de la pompe.

* Mesurer la reéesistance de
I'électro-aimant.

— Roto Diesel : 50 A 65 Q ;

— Bosch:6a7 Q.

- MOTEUR —

Changer |'électrovanne en cas
de valeur non confaorme.
* Reposer |'électrovanne munie
d'un joint torigue neuf.
e Serrer a 1,5 daN.m (Roto Diesel)
ou 2 daN.m (Bosch).

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

Dépose de la courroie
de distribution

La dépose partielle (partie
haute) de la courroie de distribu-
tion est necessaire pour effectuer
la depose-repose de la culasse ou
ge I'arbre a cames ainsi que le
reglage du jeu aux soupapes.

La dépose compléte de la cour-
roie de distribution est nécessaire
pour effectuer la dépose et la
repose du pignon et de la chaine
d'entrainement de la pompe & huile,
la depose et la repose de la pompe
a eau, I'échange du joint a lévre de
vilebrequin cfle distribution ainsi
que la depose de la plague porte-
joint.

Les deux méethodes de dépose de
la courroie (partielle et compléte)
sont traitees ensemble.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

* Deposer le filtre a gazole et la
boite de dégazage.

e Déposer la courroie d'alterna-
teur, la durit inférieure de radiateur
et le protecteur plastique (dépose
complete).

* Soutenir le moteur par la patte de
levage coté droit.

¢ Pousser |'epingle centrale du car-
ter de distribution et déposer ses 2
parties (3 agrafes).

* Recuperer |'entretoise caout-
chouc.

* Déposer le support moteur.

* Mettre en place les vis de
pigeage sur le pignon d'arbre a
cames et le pignon de pompe
d'injection (voir « Démontage du
moleur », page 16).

* Metire en place la pige de posi-
tionnement du vilebrequin dans le
volant moteur (voir photo).

e Desarmer le galet tendeur (voir
na%q 17).

* Uegager la courroie de distribu-
lion du pignon d'arbre a cames puis
du pignon de pompe. La dépose
partielle de la courroie est effec-

| tuée : il est alors possible de repo- |

3]

FILTRE A AIR

1. Corps - 2. Elément filtrant - 3. Couvercle - 4. Raccord filtre collecteur - 5. Col
d'entrée d'air - 6. Embout.

Pige de positionnement du vilebrequin
en place dans le bloc
1. Goujon axe du galet tendeur de cour-
roie de distribution - 2. Vis supérieure
- 3. Vis de lixation du support dans la
culasse

ser le support moteur et de déposer
I'outil de soutien du moteur.

DEPOSE COMPLETE
DE LA COURROIE (suite)

* Deposer la t6le inférieure de fer-
meture du carter d’'embrayage et
metlre en place un outil (Facom D
86) d'immobilisation du wvolant
moteur.
* Desserrer la poulie damper et la
deposer ainsi que le carter plasti-
que inférieur,
* Déposer la courroie de distribu-
tion.

Ne pas plier la courroie et la tenir
a I'écart de I'huile, de I'eau et de la
graisse,

REPOSE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

Avant de commencer le remon-
lage, s'assurer de la propreté de
I'ensemble des piéces (nez de vile-
brequin et taraudage), du pigeage
du vilebrequin, de I'arbre a cames
el de la pompe d'injection et du
desarmement! du galet tendeur (res-
sort comprime),

* Placer la courroie (qui ne com-
porte pas de reperes) sur le pignon
de vilebrequin, maintenir les brins
verticalement et bien tendus ; en
cas de depose parlielle, s'assurer
que la courroie est bien en place

— 13 =
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sur le pignon de vilebrequin et main-
tenir les brins au-dessous de la pou-
lie damper.

* Enrouler le brin droit successive-
ment sur le galet fixe, le pignon de
pompe d'injection et toujours brin
bien tendu, sur le pignon d'arbre a
cames.

* Placer le brin gauche sur le galet
tendeur et la pompe a eau.

¢ Desserrer la vis et I'écrou de fixa-
tion du galet tendeur, les resserrer
dés que le galet est en tension (res-
sort detendu).

* Deéeposer les 4 piges et ['outil
d'immobilisation du volant moteur
* Tourner le moteur de 2 tours.

* Hemellre en place les 4 piges ;
en cas dimpossibilité de repose
d'une pige, reprendre les opéra-
tions au debut.

* Desserrer le galet tendeur puis le
resserrer.

* Déposer les 4 piges.

Nota. — Ne jamais tourner le
moteur au démarreur ou par I'ar-
bre a cames lorsque la courroie
est deposée.

Aprés dépose compléte

* Immobiliser le volant avec un
outil approprié (Facom D88).

e Reposer le carter plastique infé-
rieur

* Reposer la poulie aprés avoir
depose quelques gouttes de Loctite
frein filet normal dans le taraudage.
e Serrer la vis a 4 daN.m puis de
60°, soit la valeur d'un pan.

* Deposer I'outil d'immaobilisation
du volant moteur el reposer la téle
inferieure de fermelure du carter
d'embrayage.

Suite de la repose (aprés dépose
partielle ou compléle de la
courroie).

* Reposer I'épingle centrale sur le
carler plastique avant de le remet-
ire en place.

* Reposer les 2 parties du carter
de distribution, reposer les 3 agra-
fes et pousser |'épingle a I'aide d'un
grand tournevis. (Ne pas oublier
avant repose, la mise en place de
I'entretoise caoutchouc).

* Reposer |'appareil de soutien du
moteur.

* Reposer le filtre a gazole el la
boite de dégazage.

* Reposer le protecteur plastique,
la durit inférieure de radiateur et la
courroie d'alternateur (voir page 52
pour sa tension).

¢ Remplir le circuit de refroidisse-
ment.

Dépose de la culasse

Cette opération nécessite la
dépose partielle de la courroie de
distripution (voir opération précé-
dente).

* Reposer le support moleur supé-
rieur droit puis déposer |'appareil de

. soulien du moteur.

e Déposer le filtre a air et ses rac-
cords, les tuyaux d'injecteurs et le
couvre-culasse.

e Débrancher de la culasse, les
canalisations d'eau, les raccords de
gazole, les connexions electriques
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CULASSE

1. Culasse - 2. Couvre-culasse - 3. Joint - 4. Joint de culasse - 5. Vis - 6. Paller d’arbre a cames - 7.
Chambre de turbulence - 8. Guides de soupapes.

PTG ETA

et le cdble de ralenti accéléré sur la
pompe.,

e Deéposer la courroie de pompe de
direction assistée (si montée).

*» Deposer la parlie de levage gau-
che

e Débrancher le tuyau d'échappe-
ment au niveau du collecteur el e
dégager du rebord du pot de
détente.

o Desserrer la vis de fixation du
pignon de distribution sur l'arbre a
cames, déposer la vis de pigeage et
le pignon.

» Serrer |'ecrou du goujon-axe du
galet tendeur (1) et deposer la vis
supérieure (2).

* Deposer la vis (3) de fixation du
support moteur sur la culasse

o Desserrer les 10 vis de fixation
de la culasse en spirale et en com-
mencant par |'extérieur, les depo-
ser avec les rondelles.

* Décoller la culasse et |la dégager
latéralement vers la droite pour
dégager |'extrémité de l'arbre a
cames du trou de |a toile de distribu-
tion, protéger la patle de fixation du

tuyau by-pass (& droite du bloc) | au centre de chague piston.

avec un chiffon afin d'éviter de
rayer le plan de joint lors de la
depose
e Récupérer la doublure de cen-
trage (1)

La rectification du plan de joint
st interdite

Repose de la culasse

* Nettoyer les plans de joint et les
plans d'assemblage sans uliliser
d’abrasif ni d'outil tranchant. Utili-
ser du Decaploc 82.

¢ S'assurer que les plans de joint &t

0T B YA

1. Goupille de centrage dans la culasse

d'assemblage ne presentent
aucune trace de choc ni aucune
rayure.

CONTROLE DU DEPASSEMENT
DES PISTONS

e A |'aide d'un comparateur (voir
montage), mesurer le déepassement

L'écart maxi admissible entre 2
pistons est de 0,12 mm

La plus grande valeur mesuree
détermine |'epaisseur du joint de
culasse a uliliser, les joints de
culasse comportent un repere a plu-
sieurs tious

(Voir « Caracléristiques détail-
lees » page 6.)
e Contréler le retrail des soupapes

| et le dépassement des chambres

de turbulence a |'aide d'un compa-
rateur monte sur le supporl
B8.0110.H (voir valeurs aux « Carac-
téristiques detaillees »).

Controle du retrait des
soupapes

PO TD RTR

PREPARATION DE LA CULASSE
ET DU MOTEUR

* Contrbler que |'arbre a cames est
en position de pigeage afin que les
soupapes des cylindres n® 1 et 4
soient bien fermées (monter Ie
pignon de distribution et présenter
la vis du pigeage)

e Dégraisser et asseécher les
emplacements des vis sur la
culasse

e Le moteur étant en position de

| pigeage de la distribution passer un
| taraud de 12 X 150 dans les tarau-
| dages des blocs-cylindres et les

nettoyer & I'air comprime.
* Remellre en place la goupille de
centrage sur le plan de joint du bloc

* Poser le joint de culasse (une |

seule position)

e Reposer la culasse,

e Mettre les vis en place apres les
avoir enduites de « Molykote G
rapid » sous les étes et sur les
filets, placer des rondelies neuves,
face bombée vers le haut.

R =

Contréle du dépassement des pistons

e Serrer les vis de culasse dans
I'ordre indigué

— Préserrage a 3 daN.m |

— Serrage a 6 daN.m ;

— Desserrage vis par vis de 90° |
— Serrage définitif a 6 daN.m. (voir
pages 6 et 15)

e Si nécessaire, régler le jeu aux
soupapes ou effectuer le remplace-
menl des joints a levres d’'arbres &
cames.

» Reposer les vis (2) et (3) du galel
tendeur et du support moteur (voir
photo page 13)

» Reposer le pignon clavete en
bout d'arbre a cames et sa vis de
pigeage (serrer a la main).

e Serrer la vis de fixation du pignon

| 435 daN.m.

* Reposer la courroie ge distriou
tion (voir page 13)

* Reposer la patte de levage gav
che

* Rebrancher le tuyau d'échappe
ment

e Rebrancher les canalisaliong
d'eau, les raccords de gazole, e

saQ
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connexions electriques et le cable
gé ralenti accelere sur la pompe

* Reposer la courroie de pompe de
girection assistée (selon montage)
gl 1a tendre (voir chapitre 5 « Direc-
tion »)

* Faire tourner le moteur puis ser-

e —

ier definitivement le joint de
tulasse (voir « Caractéristiques |
Detailllées » page 6)

Dépose

de I'ensemble moteur- |
boite de vitesses

L2 depose de |'ensemble moteur- |
018 de vitesses se fait par le des-
80Us du veéhicule.

* Mettre le véhicule sur un pont
Bévateur et serrer le frein & main

* Deposer la fixation inférieure de
iequille de capot, desserrer les |
rous avant (2) de fixation des |
tharnieres, basculer le capot a la |
wrlicale, charniéres wverrouillées
par cavaliers (outil 0-1303) et res-
g#rer les ecrous (2),

! Yidanger le circuit de refroidisse-
ment par le bouchon sur radiateur
£ ie bouchon sur bloc-cylindres.

! Vidanger le moteur et la boite de
fiesses par les 2 bouchons prévus
acet effet

' Debrancher le tuyau d'échappe-
Ment au niveau du collecteur et le
Segager du rebord du pot de
#ente

* Déposer la chape de liaison (1),

L |
-
[ 4
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Repéres du joint de
culasse

EOTO mTa

gesserrer les ecrous (2) et tourner
les vis (3) d'un demi-tour

* Déposer la calandre. le filtre & air
el ses aurits, le radiateur e! la batte-
Me

* Débrancher les 3 biellettes de
commande des vitesses, cHté boite.
* Débrancher les connexions élec-
triques et les durits du'moleur

* Débrancher le cédble de
debrayage, le flexible de compleur

| et le cable d'accélérateur

* Débrancher les canalisations de
gazole sur la pompe

* Deposer le protecteur plastique
inferieur droit et la durit fixée &
I'arc-boutant droit

PO 1D BTA

Paller de transmission
droite

PEOTD ETa

* Desserrer les 2 vis de fixation de
la boite de dégazage et la soulever
légérement

* Soulever l'avant du véhicule &
I'alde d'un cric rouleur ou d'un vérin
de fosse en prenant appui sous le
perceau e! placer 2 chandelles
SOuUs les appuis de cric.

* Deposer de chaque coté, le bou-
Ion de rotule de pivot (A).

* Braquer les roues a fond vers la
droite et a |'aide d’'un levier, prendre
appui sur la barre anli-devers et le

| berceau pour dégager la queue de

rotule gauche du pivot

A. Boulon de rotule de
pivot

PEUGEOT
i 205 Diesel »

* Dégager la transmission gauche
du pont en tirant la roue vers |'exté-
rigur.

* Protéger le soufflet de rotule
avec un chiffon

* Placer les outils B-0317 M et N
daans le pont pour éviter la chute des
planétaires,

* Braquer les roues a fond vers la
gauche, degager comme précé-
demment, la rotule de pivot droite et
sortir la transmission du pont

¢ Desserrer les 4 vis de fixation du
support intermédiaire sur le bloc-
cylindres et le déposer.

* Soutenir I'ensemble moteur-boite
par les 2 pattes de levage prévues a
cel effet.

* Deposer le support moteur droit

| et la cale élastique de boite de vites-

Ses,
* Descendre le groupe de que!l-
ques centimetres et déposer le bac
a batterie.

* Déposer |I'ensemble moteur-boite

| par le dessous en prenant soin de

ne rien accrocher

' Repose
- de I'ensemble moteur-

boite de vitesses

* Poser des joints de sortie de pont
neuf et garnir de graisse I'intervalle
entre les levres des joints, utiliser le
lampon B8 0317G.

Ci-contre : 1. Cavalier

de verrouillage des

charniéres de capot - 2.
Ecrou de charniére

Outils a8 mettire en

place pour éviter la
chute des satellites
1. Protecteur 8-0317 N -
2. Qutll 8-0317T M
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Mise en place et dépose du protecteur de joint de sortie de pont

* Présenter le groupe sous le vehi-
cule el le soulever jusque dans le
compartiment moteur.

* Reposer le bac a batterie.

e Lever le groupe jusqu'a sa posi-
tion normale.

* Reposer le support moteur droil
et la cale élastique de boite de viles-
ses. Les 2 ecrous de cale se serrant
4 1,75 daN.m et I'écrou central a
3,5 daN.m.

¢ Mettre en place en sortie de pont
droite le protecteur plastique livré
avec le joint.

» Engager le support de transmis-
sion sur |'arbre, roues braquées a
gauche et mettre en place la trans-
mission droite dans le pont.

* Placer le support sur ses pions de
centrage sur le bloc-cylindres et
serrer les 4 vis de fixation du sup-
port a 2,25 daN.m.

» Tourner d'un demi-tour les 2 vis
(3) (voir photo page 15) el serrer les
écrous (2) a 1,75 daN.m.

* Mettre en place la chape de lial-
son (1), serrer |'écrou (4) a 3,5
daN.m et en (5) a